Historia de I'is del petroli

El petroli és una de les matéries primeres més importants de l'actualitat. A més de ser la font més
important de combustible avui dia, a partir d’ell se sintetitzen infinitat de substancies quimiques que
s’empren en tot tipus d'indUstries, des de la indUstria dels plastics fins a la farmacéutica. Aquesta
importancia cabdal del petroli en 'economia mundial és relativament recent, data de fi nals del segle
XIX principis del XX, perd el petroli 'utilitza la humanitat des d’abans que existis historia escrita.

Els primers usos del petroli

En les regions riques en petroli de I'Orient Mitja, i especialment prop dels rius Tigris i Eufrates, en el que
actualment és I'lraq, el petroli i la brea (la fraccié del petroli formada per hidrocarburs més pesats, i per
tant més viscosa) apareixen en nombroses filtracions naturals que han explotat els pobles més
diversos. Els mesopotamics no utilitzaven el petroli perqué no sabien com controlar-ne la inflamabilitat,
perd posteriorment els acadis, el poble semita més antic, els babilonis i els assiris van trobar
nombrosos usos per a la brea, com a cola per a les seves fletxes, per a incrustacions en dissenys de
mosaics, i com a morter per mantenir junts els maons de construccio. Al mateix temps, la gent que vivia
a prop dels rius va descobrir que servia per impermeabilitzar les seves barques.

Els egipcis també van descobrir que la brea servia molt bé per preservar les momies quan
escassejaven les resines utilitzades originalment. A la Xina, durant diversos segles, van utilitzar el gas
del petroli per a la coccié d’'aliments. A America, els indis utilitzaven el petroli de les filtracions naturals
per impermeabilitzar les canoes i les flassades, i també van trobar altres usos com a medicina, per
adherir les rajoles dels mosaics tolteques, i probablement com a combustible.

Tots aquests usos contrasten amb la utilitzacié6 moderna del petroli perqué en tots aquests casos el
petroli practicament no es tractava: simplement s'utilitzava una substancia procedent del subsol sense
sotmetre-la a practicament cap tractament. Avui dia, en canvi, el petroli ha de passar per un llarg procés
de destil-lacié i refinatge abans de ser Util.

La destil-lacio

De fet, no hi va haver canvis en 'is que es donava al petroli durant milers d’anys, des dels dies de
Babilonia fins a prop de l'any 1000 d.C., quan els cientifics arabs van descobrir la destil-lacio.
Mitjangant la destil-lacié d’aquells temps, els arabs aconseguien una certa separacio dels components
que formen el petroli, de tal forma que en el segle Xl ja fabricaven tones de querose. No obstant aixo,
aquest aveng tecnologic es va perdre quan va passar 'apogeu cientific a I'Orient Mitja, després del
segle XII, i no es va recuperar fins al segle XIX. Durant el segle XVII i principis del XVIII la majoria dels
europeus i colons americans sabien poc, si és que sabien alguna cosa, del petroli. Pero cap el 1750 es
van trobar nombroses filtracions de petroli cru a Nova York, Pennsilvania i Virginia Oest, i no era
infreqUent que en els pous que es perforaven per treure aigua i sal es trobessin petites quantitats de
petroli.

Es considera que la industria moderna del petroli, perd, comenga amb el primer pou petrolifer perforat
per Edwin L. Drake al costat de Oil Creek, prop de Titusville, Pennsilvania, el 1859. Inicialment, el
petroli es va vendre a 20 dolars el barril, perd I'éxit va tenir com a resultat la perforacié de molts altres
pous, i el preu va caure a 10 céntims el barril en tres anys. Es van formar rapidament ciutats de carpes i
barraques on hi havia els pous de petroli. Al principi, el petroli cru es transportava en barrils de fusta i
en carretes fins a les refineries que es van construir a la costa de I'Atlantic, pero les companyies
ferroviaries no van trigar a construir vies fins als camps de petroli, i en 1865 es va construir el primer
oleoducte per dur cru a la zona de carrega del ferrocarril, a 8 quilometres de distancia. EI 1874 es va
construir un oleoducte de 97 quildmetres per transportar 3 500 barrils per dia des dels camps de petroli
fins a Pittsburg. Després de I'exit de Drake, les perforacions a la recerca de petroli es van estendre
rapidament a l'oest de Virginia en 1860, a Colorado en 1862, Texas en 1866 i a California el 1875. En



moltes d’aquestes regions, el descobriment inicial va conduir a la perforacié de nombrosos pous molt
proxims.

El motor d’explosio

L'estimul definitiu per a la recerca i perforacidé de nous pous es va donar quan es va descobrir que del
petroli es podia extreure el combustible necessari per als motors d’explosié interna, i sobretot a partir de
1895, amb I'aparici6 dels primers automobils. Poc abans de la Primera Guerra Mundial, ja existien en el
mon més d'un milié de vehicles que usaven gasolina.

Uns anys després de la Primera Guerra Mundial va comengar la veritable proliferacié d’automabils, en
llangar Henry Ford, el 1922, el seu famos model T. Aquest any hi havia 18 milions d’automaobils al mon;
el 1938 el nombre va pujar a 40 milions, el 1956 a 100 milions, i @ més de 170 milions el 1964.
Actualment és molt dificil estimar amb exactitud quants centenars de milions de vehicles de gasolina
existeixen al mén. La produccié comercial de cru va créixer proporcionalment al creixement del parc de
vehicles que funcionaven amb motors d’explosié interna.

El coneixement que el petroli i les surgéncies de quitra s’havien explotat a I'Orient Mitja des de
I'antiguitat va estimular considerablement l'interés per la regio a la fi del segle XIX i principis del XX. Es
van fer alguns descobriments petits, perd encoratjadors, a I'lran el 1908 i a I'lraq el 1927. El veritable
potencial de I'area es va fer pales, per fi, quan es va descobrir el primer gran camp a I'Arabia Saudita,
el 1938; les perforacions que van seguir demostraren que a I'Orient Mitja es troben més de la meitat de
les reserves mundials conegudes de petroli.

Les fraccions del petroli

Al llarg del s. XX s’ha trobat aplicacio per a les diferents fraccions del petroli. EI querose, per exemple,
s'usa avui dia en els motors dels avions. Es el mateix combustible que usaven els llums del segle XIX,
perd amb baix contingut de sofre i baixa temperatura de congelacid. Per descomptat, quan es va
comengar a usar en els avions, el seu Us com combustible de llums era gairebé nul, a causa del
descobriment de I'electricitat, de tal manera que el 1964 prop del 80% del consum total d’aquesta
substancia es destinava als motors d’aviacio.

Una altra fraccié del petroli cru que serveix com a energia és la dels gasolis, que abans de 1910
formava part dels olis pesats que constituien els desaprofitaments de les refineries.

El consum dels gasolis com a combustible es va iniciar el 1910, quan I'almirall Fisher de la flota
britanica va ordenar que se substituis el carbd pel gasoli en tots els seus vaixells. El millor argument per
a prendre tal decisié el va constituir la superioritat calorifica d’aquest en relacié amb el carb6 mineral, ja
que el gasoli genera aproximadament 10.500 quilocalories per kilogram, mentre que un bon carbé
només en proporciona 7.000.

Més tard es va estendre I'Us d’aquesta energia a la marina mercant, als generadors de vapor, als forns
industrials i a la calefaccié casolana. La utilitzacié del gasoli es va estendre rapidament als motors
diésel. Malgrat que Rudolph Diesel va inventar el motor que duu el seu nom poc després que es
desenvolupés el motor convencional de gasolina, la seva aplicacio no va tenir gran éxit perqué estava
dissenyat originalment per treballar amb carbé polvoritzat.

Quan per fi es va aconseguir separar la fraccio lleugera dels gasolis, a la qual es va anomenar diésel,
el motor de Rudolph Diésel va comengar a utilitzar-se ampliament. El principal avantatge dels motors
diésel davant els motors convencionals de gasolina rau en el fet que son més eficients, ja que
produeixen més treball mecanic per cada litre de combustible. Els motors convencionals de gasolina
només aprofiten del 22% al 24% de I'energia consumida, mentre que en els motors diesel aquest
aprofitament és del 35%. Per tant, aquests motors van trobar rapida aplicaci6 en els vaixells de la
marina militar i mercant, en les locomotores dels ferrocarrils, en els camions pesats i en els tractors
agricoles.



